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Kruvaziyer turizm giderek gelismekte olan turizm pazarlarindan birisi olarak kabul
edilmektedir. Ayrica ekonomik katkilar: ve iist gelirdeki turist profiline hitap etmesi gibi
sebepler géz oniine alimdiginda her iilke igin olduk¢a degerli bir alandiwr. Tiirkiye ve
Yunanistan bu pazarda hem rvakip hem de komsu durumundadir. Liman
vergilendirmesinin ayri bir onem tasidigi sektor igin maliyetlerin agirligt liman
tercihlerini etkilemektedir. Ayrica birbirine yakin durumdaki limanlarda vergi maliyeti
rekabetle birlikte daha da onemli hale gelmektedir. Bu c¢alismada Tiirkiye ve
Yunanistan’daki kruvaziyer turizmin gelisim siireci ve liman vergisi maliyetlerinin
karsilastiriimast yapimaktadir.
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ABSTRACT

Cruiser tourism is considered as one of the developing tourism markets. Additionally,
taken such reasons as economic contribution and appeal to the high-income tourists
into consideration, is it a very valuable market for every country. In this market, Turkey
and Greece are both competitors and neighbours. Port taxation has a certain important
for this sector, and heavy costs affect port preferences. Besides, tax costs are becoming
more and more important due to competition between these close ports. The purpose of
the present study is comparing Turkey and Greece in terms of development process of
cruiser tourism, and port tax costs.
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GIRIS
Turizm enddistrisi, {iilkelerin ekonomilerine yaptigi olumlu katkilar
sayesinde ulusal ve uluslararasi alanda her zaman 6nemli bir endiistri olarak
goriilmiistiir. Ayrica turizm faaliyetlerinin, {ilkelerin sahip oldugu o6zgiin

degerleri kullanma imkéani1 vermelerine ek olarak, istihdam saglama, esit gelir
dagilimi ve kalkinmaya da biiyiik katkis1 vardir (Kuter ve Unal, 2009, 5.146).

Turizmin endiistrisinden bahsedebilmek i¢in zorunlu olan turistik
aktivitelerin gerceklestirilmesinde, turistlerin arzu ettikleri turistik etkinlige
katilmalarinda ve istedikleri destinasyonlar1 ziyaret etmelerinde, konforlu,
giivenilir ve alternatifi ¢ok olan ulagim faaliyetlerinin bulunmasi oldukga fazla
Oonem tasimaktadir. Buna yonelik olarak son yillarda 6zellikle deniz ulasiminda
dikkat ¢ekici ilerlemeler goriilmektedir. Hem gemilerin boyutlarinin biiylimesi
hem konforlu ve kaliteli hizmetlerin yayginlagsmasi hem de tatil segeneklerinin
ve destinasyonlarin ¢cogalmasi, denizlerin turistik seyahatlere agilmasina katki
saglamaktadir. Ozellikle kruvaziyer gemi adi verilen dev transatlantiklerle
birlikte, turistik aktivitelerin ve bunlara katilmay1 arzu edenlerin deniz
ulasimina dogru egilimi oldukca hiz kazanmistir (Sezer, 2014, s.51). Bu
baglamda orta ve {ist gelir sinifina mensup ve klasik kiy1 turizmine alternatif
arayan turist profili zamanla kruvaziyer turizm talebini biiyiitmiistiir.

Uluslararas1 yazinda ‘“cruise’’ olarak adlandirilan kruvaziyer turizm
kavrami “esas amaci gemiye binen yolcularin bir yere ulagiminin saglanmasi
yerine konaklamasina dayanan ve belirlenmis bir rota iizerinde gidip gelmekten
ziyade, cesitli destinasyonlarin zaman gegirmek amaciyla ziyaret edilmesine
yonelik deniz yolculugu icin bilet 6denmesi’’ seklinde tanimlanabilmektedir
(Wild ve Dearing, 2000, s.319). Kruvaziyer turist; seyahati sirasinda hem
geminin tiim olanaklarindan yararlanip hem de gérmek istedigi destinasyonlari
ayn1 paket tur igerisinde gorebilmektedir.

Kruvaziyer turizm deniz temelli turizm kategorisi iginde yer alan
alternatif bir turizm ¢esididir. Kruvaziyer turizmde liman ziyaretlerini, limana
yakin mesafede bulunan yerlerin gezilmesi ve alisveris yapilmasi gibi aktiviteler
olusturur. Ancak, kruvaziyer turizmin 6ziinde deniz ve gemi seyahati bulunur.
Kruvaziyer gemi seyahati belirli limanlardan baglar. Belirli sayida limanlar
arasinda ve belirli siirede gerceklestirilecek olan seyahatin Oncesinde ve
sonrasinda katilimcilarin ulagimi  ve konaklamasi, turistik driiniin diger
bilesenleri olarak sayilabilir (Incekara ve Yilmaz, 2002, s.9).
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Turistlerin destinasyon segimlerine ve trendlere gore zaman igerisinde
kruvaziyer gemilerin rotalar1 sekillenmis, taleplerine gore gesitlilik kazanmistir.
Uluslararasi Kruvaziyer Sirketleri Birligi (CLIA)’nin 2014 y1l1 raporuna gére en
cok talep edilen destinasyonlarin siralamasi asagidaki sekildedir:

Karayipler (% 37,3)
Akdeniz (% 18,9)
Avrupa (% 11,1)

Oranlara gore Karayipler ve Akdeniz en ¢ok tercih edilen
destinasyonlardir. Akdeniz ayn1 zamanda kruvaziyer turizme katilan turistlerin
agirliklarina bakildiginda da Amerika’dan sonra yine ikinci sirada yer
almaktadir (CLIA, 2014). Ayrica CLIA’ nin 2008 raporuna gore liikks ve yiiksek
kaliteli kruvaziyer turistlerin % 35,1°i turistik destinasyon olarak ilk tercihlerini
Karayipler ya da Dogu Meksika olarak belirtirken, ayni turistlerin %20 si ikinci
tercihlerinin ise Akdeniz ve Yunan Adalari veya Tiirkiye olacagin
belirtmektedir. Bu rakamlardan da anlasilacagi iizere Akdeniz g¢anagindaki
rekabet iilkeler icin azimsanmayacak derecede Onemli bir hal almaktadir.
Tiirkiye ve Yunanistan ayni bolgede hem komsu hem de kruvaziyer turizm
rakibi konumunda bulunmaktadirlar. Kruvaziyer turizmde en biiyilk sorunun
ayn1 zamanda da rekabet iistiinliigii saglayacak konunun liman vergilendirmesi
olmast sebebiyle bu c¢alismada iki tlkenin liman vergilendirilmelerinin
karsilastirilmasi yapilacaktir.

1. TURKIYE VE YUNANISTAN'DA KRUVAZIYER TURIZMININ

TARIHI GELIiSiMi

Tim diinya iilkelerinin rekabet i¢inde oldugu turizm pazarinda, Tiirkiye
ve Yunanistan da yillardir payin1 almaya c¢alisan iki rakip iilkedir. Tirkiye,
gelen turist sayist bakimindan 2000 yilinda diinyada 20. sirada kendine yer
bulabilirken, 2009 yilinda 7. siraya kadar yilikselmistir. Ayrica turizm geliri
bakimindan yine 2009 yilinda diinya siralamasinda 9. olmustur (T.C Kiiltiir ve
Turizm Bakanligi, 2010). 2012 yilina gelindiginde ise Birlesmis Milletler
Diinya Turizm Orgiitii (UNWTO) ’niin yaymladig1 raporda Tiirkiye, diinya
iizerinde en ¢ok turist agirlayan iilkeler siralamasinda 6. iilke olmustur. Ulkenin
2009-2013 yillar1 arasinda agirladig turistlerin ve turizm gelirlerinin dagilimi
ise agsagidaki gibidir:
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Tablo 1: 2009-2013Yillar1 Arasinda Tiirkiye’ye Gelen Turist Sayilari

2009-2013 YILLARI ARASINDA TURKIYE’YE GELEN TURIST SAYILARI

2009

2010

2011

2012

2013

27.077.144

28.632.204

31.456.076

31.782.832

34.910.098

Kaynak: Tiirkiye Istatistik Kurumu (TUIK) Turizm Istatistikleri, 2014

Tablo 2: 2009-2013Yillar1 Arasinda Tiirkiye Turizm Gelirleri

2009-2013 YILLARI ARASINDA TURKIYE TURIZM GELIRLERI (000 $)

2009

2010

2011

2012

2013

25.064.482

24.930.997

28.115.692

29.007.003

32.308.991

Kaynak: T.C Kiiltiir ve Turizm Bakanlig1, 2014

Tiirkiye’nin diinya pazarindaki bu gelisimine ek olarak kruvaziyer
turizmde de diinya pazarindan aldigi paya ve degisim oranlarina 2010-2011
yillar1 i¢in bakildiginda asagidaki tablo karsimiza ¢ikmaktadir:

Tablo 3: 2010-2011 Yillar1 Tiirkiye’nin Kruvaziyer Turizmde Diinya Pazarindan

Aldig1 Pay
2010 2011 DEGISIM
TURKIYE TURKIYE ORANI
Kruvaziyer Sefer Sayist 1.202 1.475 % 22
Yolcu Sefer Sayisi 1.506.000 1.990.760 % 34
Diinya Genelinde
Tiirkiye’nin Kruvaziyer % 8.01 % 9.66 % 1.65
Pazarinda Yolcu Payi

Kaynak: (GP Wilds Danigmanlik Sirketi’nden aktaran Giines, 2012)
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Yunanistan ise turizm pazarinda 2000 yilinda 12,4 milyon turist
agirlayarak diinya siralamasinda 12. konumda bulunurken, Avrupa igerisinde 8.
sirada yer almugtir. Ulkenin gelen turist sayisma gore diinya ve Avrupa

tizerindeki siralamasi asagida goriilmektedir:

Tablo 4: 2004-2013Y1llar1 Arasinda Yunanistan’a Gelen Turist Sayilari, Diinya ve

Avrupa Siralamasi

2004-2013Y1llar1 Arasinda Yunanistan’a Gelen Turist Sayilari, Diinya ve Avrupa

Siralamasi

Yillar 2005 | 2006 | 2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011 | 2012 | 2013
Gelen Turist | 14,4 15,2 16,2 15,9 14,9 15,0 16,4 15,5 17,9
Sayisi

(Milyon)

Diinya 17 17 16 16 16 17 17 17 16
Siralamasi

Avrupa 11 11 10 10 10 10 10 10 9
Siralamasi

Kaynak: SETE, Hellenistic Statistical Authority ve UNWTO, 2014
Ulkenin 2009—2013 yillarindaki turizm gelirleri de su sekildedir:

Tablo 5: 2009-2013 Yillar1 Arasinda Yunanistan Turizm Gelirleri

2009-2013 YILLARI ARASINDA YUNANISTAN TURIZM GELIRLERI (000 $)

2009 2010 2011 2012 2013

14.796.000 12.579.000 14.984.000 13.313.000 16.188.000

Kaynak: The Worldbank Data, 2014

Iki {ilkenin gelen turist sayis1 ve turizm gelirleri kiyaslandigindan
Tirkiye’nin Yunanistan’a oranla neredeyse her yil 2 kat daha fazla turist
agirladig1 ve 2 kat daha fazla turizm geliri elde ettigi goriilmektedir. Ozellikle
Tiirkiye 2000’li yillardan bu yana turist sayisin1 ve diinya siralamasini hizla
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ilerletirken Yunanistan’in bu konuda Tiirkiye ile ters orantili bir tablo ¢izdigi
sOylenebilir.

Tirkiye ve Yunanistan’in turizm gelirlerinin gayri safi yurti¢i hasila
oranlarindaki paylar1 degerlendirildiginde ise Yunanistan’in sadece son 2 yildir
pozitif etki saglayabildigi goriilmekte olup, Tirkiye’nin turizm gelirlerinin 2010
yilt hari¢ tiim yillarda olumlu etkisinin oldugu tespit edilebilmektedir. Ayrica
rakamsal oranlar kargilastirildiginda yine Tiirkiye’nin gayri safi yurtigi
hasilasinda turizm gelirlerinin  Yunanistan’dan daha fazla yer aldig:
soylenebilmektedir.

Tablo 6: 2009-2013 Yillar1 Arasinda Tiirkiye ve Yunanistan’in Turizm
Gelirlerinin GSYIH icindeki Oranlar

2009-2013 Yillan Arasinda Tiirkiye Ve Yunanistan’in Turizm
Gelirlerinin GSYIH Igindeki Oranlar1 (%)

Yillar 2009 | 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014
Tiirkiye 8.3 -105 | 20.1 0.2 13.3 6.3
Yunanistan -7.6 -2.7 -9.6 -8.3 3.9 5.7

Kaynak: World Travel & Tourism Council, 2015

Ulkelerin uluslararasi turizm platformundaki durumlar1 birbirine her ne
kadar tezat olustursa da kruvaziyer turizmi alaninda, Akdeniz iilkeleri arasinda
Ispanya ve Italya’dan sonra Yunanistan 3’iincii ve Tiirkiye de Yunanistan’in
ardindan 4’incli sirada yer almaktadir (Ergin ve Eker, 2014, s.311). Yani
birbirleriyle ¢ok yakin derecede rekabet halinde olduklar1 rahatlikla
sOylenebilmektedir.

Tiirkiye’de kruvaziyer turizm i¢in liman ve gemi tanimlar incelendiginde
2009/15212 sayili resmi gazetenin ilgili sayisinda tanimsal acgiklamalarin var
oldugu goriilmektedir. Kanunun 5.maddesinde kruvaziyer gemi limanlar1 ‘deniz
turizmi tesisleri niteliklerine sahip, yerli ve yabanci turistlerin giris ve
cikislarinda dinlenme, yeme-igme, konaklama ve aligveris gibi sosyal ve ticari
iiniteleri bulunan deniz turizmi tesisleri’’ seklinde tanimlanmistir. Kruvaziyer
gemi ise “gezi, eglence ve spor amaciyla dnceden belirlenmis program ve rotada
seyreden, deniz turizmi ticaretinde kullanilmaya uygun konaklama, yeme-igme,
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eglence, dinlenme, spor etkinliklerine uygun tiniteleri bulunan, denize elverisli
olan deniz turizmi aract’’ olarak tanimlanmaktadir.

Tiirkiye’de kruvaziyer turizmin tarihsel siirecinin 2. Diinya Savasi’ndan
sonra “Ege” adli ilk yolcu gemisiyle basladigi sdylenebilir. Daha sonra
ABD’den satmn alinan ve Adana, Tarsus, Ankara, Istanbul, Ordu, Trabzon ve
Giresun adi verilen gemilerle kruvaziyer yolcu tasimaciligi siirdiiriilmiistiir
(Y1lmaz ve Tiikentiirk, 2014, 5.79 ).

1960’11 yillara gelindiginde iilkeye ilk olarak gelen turistler teknelerle
Ege Denizi agiklarina demirlemistir. 1970’11 yillarda ise Amerikali, Avrupali
turistlerin gelmesi ve Yunanistan’dan gelen yatlarin uzun siire kalmaya
baglamasiyla barinma, kislama, tamir, alis veris gibi ihtiyaglarin karsilanmasi
gerekliligi kendini gostermistir. Ulkedeki liman yatirimlarinin hiz kazanmasi da
1980 yilinda ¢ikarilan Turizm Tesvik Kanunu ile baglamistir (Gokgoz, 2010,
5.62— 63).

Yakin tarihte kruvaziyer turizmin gelistirilmesi adina, Tiirkiye
Kruvaziyer Platformu, izmir Ticaret Odas1 dnciiliigiinde, 3 Temmuz 2012’de
[zmir merkezli olarak kurulmustur(Mersin Deniz Ticareti Dergisi, 2012).

Ulkenin {i¢ tarafi denizlerle gevrili oldugundan kruvaziyer turizmde dogal
kaynaklar agisindan avantaja sahiptir ve 8 bin 333 kilometre kiy1 seridi
uzunlugu ile Avrupa’nin en uzun kiyr seridine sahip iilkelerinden biri
konumundadir (Sayistay Dergisi, 2012). Ayrica tlilkede 2014 yil1 itibariyla 174
adet liman ve iskele bulunmaktadir (Uluslararas1 Tagimacilik ve Lojistik Hizmet
Uretenleri Dernegi, 2015) Kusadasi, Istanbul ve Izmir Limanlar ise en ¢ok
talep goren kruvaziyer limanlaridir. Asagida Tiirkiye’ye gelen 2010-2013
yillar1 arasindaki yolcu ve gemi dagilimlar goriilebilmektedir:

Tablo 7: 2010-2013 Yillar1 Arasinda Tiirkiye’ye Gelen Gemi Sayilari

2010-2013 YILLARI ARASINDA TURKIYE’YE GELEN GEMI SAYILARI

2010 2011 2012 2013

1.368 1.623 1.685 1.542

Kaynak: Deniz Ticareti Istatistikleri, 2013
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Tablo 8: 2010-2013 Yillar1 Arasinda Tiirkiye’ye Gelen Yolcu Sayilari

2010-2013 YILLARI ARASINDA TURKIYE’YE GELEN
KRUVAZIYER YOLCU SAYILARI

2010 2011 2012 2013

1.719.098 2.191.420 2.133.930 2.240.776

Kaynak: Deniz Ticareti Istatistikleri, 2013

Tablolar incelendiginde, iilkenin 2010 yilinda agirladig1 kruvaziyer yolcu
sayis1 2013 yili rakamlariyla kiyaslandiginda %30,3 civarinda bir artis sagladigi
gozlemlenmektedir. Bu da iilkenin gelismekte olan bir kruvaziyer sektor
yapisina sahip oldugu izlenimini dogurmaktadir. Ayrica {ilkenin diinya
kruvaziyer pazarindan aldig1 pay 2010 yil1 i¢in %8.01 iken, 2011 yilinda %9,66
olarak saptanmigtir (Wild Danigmanlik’tan aktaran Giines, 2012).

Tirkiye’nin sektorle alakali gelisim siireci bu sekilde seyrederken
Yunanistan’in 3,000 civarinda ada ve kayalik sahibi olmasi, adalarla birlikte
deniz smirmin 15 bin 21 km olmasi (Yunanistan Bagbakanligi, 2014) gibi
sebepler denizcilikle i¢ ice yasamasina ve denizciliginin gelismesine sebep
olmustur.2. Diinya savaginda sahip oldugu gemi filosunun neredeyse tamamina
yakini tahrip edilmis, ancak savas sonrasini takiben ABD’den borg aldigi 100
adet liberty tipi gemi ile sektdre yeniden baglamistir.60’l1 yillara gelindiginde
ise Onassis ve Niarchos tarafindan yapilan yatirimlarla tilkedeki hacim ikiye
katlanmistir (T.C Ekonomi Bakanligi, 2004).

Yunanistan’daki yiik ve yolcu tasimacilifina elverigli liman sayisi
123’diir (Ekonomi Bakanligi, 2004). En fazla talep goren limanlari ise Pire,
Santorini ve Mikonos Limanlari’dir(Pire Ticaret ve Sanayi Odasi, 2015).
Asagida iilkeye 2010-2013 yillan1 arasinda gelen kruvaziyer gemi ve yolcu
rakamlar1 bulunmaktadir:
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Tablo 9: 2010-2013 Yillar1 Arasinda Yunanistan’a Gelen Kruvaziyer Gemi
Sayilari

2010 — 2013 YILLARI ARASINDA YUNANISTAN’A GELEN GEMI SAYISI

2010 2011 2012 2013

4.677 5.261 4.753 4.288

Kaynak: ELIME (Yunan Limanlar1 Birligi) Istatistikleri, 2014

Tablo 10: 2010-2013 Yillar1 Arasinda Yunanistan’a Gelen Kruvaziyer Yolcu
Sayilar:

2010 - 2013 YILLARI ARASINDA YUNANISTAN’A GELEN KRUVAZIYER

YOLCU SAYISI
2010 2011 2012 2013
5.308.059 6.121.360 5.500.202 5.661.889

Kaynak¢a: ELIME (Yunan Limanlari Birligi) istatistikleri, 2014

Ayrica 2009 yilinda Avrupa Birligi’nin yaymlamis oldugu raporda liye
iilkelerin en ¢ok tercih edilen limanlari siralamasina Yunanistan’dan Mikonos,
Santorini ve Pire Limanlar1 girmis bulunmaktadir. Siralamada Pire Limam 4.
sirada, Mikonos Limani 7. sirada ve Santorini Limani ise 8. Sirada yer
almistir(Policy Research Corporation, 2009).

Iki iilkenin de gelen yolcu ve gemi istatistikleri incelendiginde
Yunanistan’mn Tiirkiye’ye oranla kruvaziyer gemi ve yolcu rakamlarinda yillara
gore 4 veya 5 kat daha fazla talep gordiigi anlasilmaktadir. Bu konuda ayrica
Yunanistan’in Avrupa Birligi iiyesi olmasi ve Avrupa filosunun 2013 itibartyla
nerdeyse %40’1na sahip olmasi (T.C. Ekonomi Bakanligi, 2013) durumlar1 da
olduk¢a etkili olmaktadir. Ek olarak kruvaziyer turizmde liman
vergilendirilmesi konusunda hiikiimetlerin uyguladiklar1 vergi rejimleri de en
biiyiik etmen olarak sayilabilir.
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2. TURKIYE VE YUNANISTAN’IN EN COK TALEP GOREN
KRUVAZIYER LIMANLARI ACISINDAN DEGERLENDIRILMESI

Her iki iilkenin de liman ve dogal giizellik, kiy1r uzunluklar1 gibi
bakimlardan zengin olduklar1 goriilse de kruvaziyer alaninda yogun talep goren
2 veya 3 limanlar1 bulunmaktadir. Yani 6z olarak bakildiginda tilkelerdeki
liman vergilerinin toplandig1 ana limanlar ayni zamanda en ¢ok talep gdren
limanlardir.

Yukarida da bahsedildigi iizere Tiirkiye’nin 174 liman ve iskelesi olup,
en ¢ok talep goren limanlar1 Kusadast, Istanbul ve Izmir Limani’dir.

Siralamada ilk olarak yer alan liman Istanbul Limani olup, iilkenin en ¢ok
talep goren limani konumunda bulunmaktadir.2003 yilinda sadece 200 bin
kruvaziyer yolcusunun geldigi limana 2013 yili itibariyla 689 bin civarinda
yolcu gelmistir (T.C Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi, 2015).

Tablo 11: istanbul Limanr’na Gelen Kruvaziyer Yolcu ve Gemi Sayilarimin 2007—
2013 Dagilim

[STANBUL | 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013

YOLCU 422.896 | 489.544 | 476.541 | 508.246 | 627.897 | 596.027 | 689.417

GEMI 340 404 313 342 420 382 381

Kaynak: T.C Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi, 2014

2013 yili sonunda Istanbul Limani’n1 77 farkli kruvaziyer gemisinin
tercih etmis ve toplamda 381 sefer gerceklestirmistir (Tiirkiye Istatistik
Kurumu, 2014). Rakamlardan anlasilacag: tizere 7 yillik siiregte limana gelen
yolcu say1si ortalama %63, gemi sayis1 %12 artmis bulunmaktadir.

Ulkenin ikinci olarak en ¢ok talep goren kruvaziyer limani olan Kusadasi
Limani’na da 78 farkli firma 2013 yilinda toplam 428 sefer gergeklestirmis ve
577 bin yolcu limani ziyaret etmistir (Tiirkiye Istatistik Kurumu, 2014). Liman
2007-2013 yillar1 arasinda yolcu baglaminda ortalama %23 artig, gemi de ise
ortalama %30 diigiis yasamustir.
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Tablo 12: Kusadasi1 Limani’na Gelen Kruvaziyer Yolcu ve Gemi Sayilarinin 2007—

2013 Dagilim
kusapast | 2007 | 2008 2009 2010 2011 2012 2013
YOLCU 466.677 518.872 462.746 493.911 662.456 564.317 577.685
GEMI 613 601 506 517 568 464 428

Kaynak: T.C Deniz Ticareti Genel Midiirligii (DTGM), 2014

Ulkenin talep bakimindan {igiincii limani ise Izmir Limani’dir. Ayrica
iilkedeki en fazla gelisme gosteren limani olma 6zelligini de tagir.2003 yilinda 3
bin dolaylarinda yolcuyu agirlarken 2013 yilinda yolcu sayisin1 %69 arttirarak
500 bine kadar yiikseltmistir(DTGM Istatistik, 2015).

Tablo 13: izmir Limanr’na Gelen Kruvaziyer Yolcu ve Gemi Sayilarmmn 2007—
2013 Dagilim

[ZMIR 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013
YOLCU | 287.357 | 318.451 | 315.454 | 378.266 | 493.533 | 552.764 | 486.493
GEMI 122 133 129 159 262 288 190

Kaynak: DTGM, 2014

Yunanistan’in ise 123 liman1 arasinda en fazla talep gdren limanlan
sirasiyla Pire, Santorini ve Mikonos Limani’dir. Limanlara gelen kruvaziyer
yolcu ve gemi sayilar su sekildedir:

Tablo 14: Pire Limanr’na Gelen Kruvaziyer Yolcu ve Gemi Sayilarinin 2010-2012

Dagilimi
PIRE 2010 2011 2012
YOLCU 1.864.657 2.515.191 2.066.925
GEMI 823 936 763

Kaynak: Pire Ticaret ve Sanayi Odas1, 2013
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Limanin 2010-2012 yillan1 arasindaki yolcu sayisinda ortalama olarak
%10 arti, gemi sayisinda yine ortalama olarak %7 civarinda diisiis yasanmustir.
Bu rakamlarla Pire Liman1 Yunanistan’in en ¢ok talep goren limanidir.

Tablo 15:Santorini Limanr’na Gelen Kruvaziyer Yolcu ve Gemi Sayilarinin 2010-

2012 Dagihimu

SANTORINI 2010 2011 2012
YOLCU 775.512 938.291 838.875
GEMI 700 962 718

Kaynak: Pire Ticaret ve Sanayi Odasi, 2013

Santorini liman1 bu yillar arasinda en fazla yolcuyu 2011 yilinda
agirlamis olup, bir senede ortalama %21 artis yasamistir.

Tablo 16: Mikonos Limani’na Gelen Kruvaziyer Yolcu ve Gemi Sayilarinin 2010—

2012 Dagilim
MIKONOS 2010 2011 2012
YOLCU 663.371 782.365 657.511
GEMI 594 684 585

Kaynak: Pire Ticaret ve Sanayi Odasi, 2013

Yine Mikonos Limani i¢in de 2011 yilindaki yolcu sayis1 bir dnceki
seneye gore ortalama %18 artigla 782 bin dolaylarinda gerceklesmistir.

3. TURKIYE VE YUNANISTAN’IN LIMAN VERGILENDIRMESI
ACISINDAN KIYASLANMASI

1982 tarihinde imzalanan Birlesmis Milletler S6zlesmesi’nin (UNCLOS)
91. maddesinde “biiyiik bir kismi uluslararasi nitelik kazanan diger maliyet
unsurlarinin tersine, vergi mevzuatindaki diizenleme yapma yetkisi hala
iilkelerin kendi egemenlik yetkileri dahilindedir’” seklinde agik bir ifade
bulunmaktadir (Mayr ve McGrath, 1997, s.261-263). Hem Tiirkiye hem de
Yunanistan, Birlesmis Milletler iiyeligi bulunan iki {ilke olduklarindan
vergilendirme yasalarini kendi istekleri dogrultusunda diizenleyebilmektedirler.
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Tirkiye’de kruvaziyer turizmle alakali vergilendirmeler 2009/15212
saylli resmi gazetede yayinlanan “Deniz Turizmi Yonetmeligi’> ne
dayandirilarak alinmaktadir. Bu yonetmeligin kapsamina gore iilke sinirlarina
demirleyen kruvaziyer gemilerden tahsil edilen ortak gider kalemleri liman
giris-gikis ticreti, acentelik hizmeti, yolcu giris-¢ikis ticreti, liman hizmeti ticreti,
navlun hasilat iicreti, saglik resmi olarak sayilabilmektedir. Yonetmelikteki bu
ortak hesap kalemleri temel alinarak 40.000 ton agirliginda ve 1.200 yolcu
kapasiteli bir kruvaziyer gemi iilkeye demirledigi takdirde ortalama maliyet
2013 senesinde asagidaki sekilde hesaplanabilmektedir:

Tablo 17:Tiirkiye Deniz Turizmi Yonetmeligine Gére Kruvaziyer Bir Geminin
2013 Y1l Ortalama Maliyeti

. TUTAR
ALINAN UCRETLER HESAPLAMA
(ABD DOLARI)
Liman Giris-Cikis Ucreti 40.000 x 0,1536 6.144
Acentelik Hizmeti 40.000 ton i¢in 4.450
Yolcu Giris-Cikis Ucreti (Turistler Igin) |2 x 1200 2400
Yolcu Girig-Cikis Hizmeti 2 x 1200 2400
Liman Hizmet Ucreti 2239x1 2239
Navlun Hasilat Ucreti 150 x 1 150
Saglik Resmi 40.000 x 0,108 4320
TOPLAM 20.087 USD

Tablodan da anlasilabilecegi gibi 40.000 ton ve 1.200 yolcu kapasiteli bir
kruvaziyer geminin iilke sinirlar1 igerisindeki bir limana demirlemesinin
ortalama maliyeti 20.087 USD olarak hesaplanabilmektedir. Maliyetin ortalama
olmasindaki ana sebepler gemilerde sadece ortak kullanilan kalemlerin
hesaplama kapsamina almmmis olmasi ve limanin devlet ya da &zel isletme
tarafindan isletilmesine paralel olarak eklenebilecek kalemlerin limanlara gore
degisiklik gosterebilmesi durumudur. Kruvaziyer gemilerde bilet iicretine ek
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olarak liman vergisi de tahsil edildiginden bir yolcunun Tirkiye’de
demirleyecek bir limanin da i¢inde bulundugu bir gemi paket programina
katilmas1 halinde, bir liman i¢in ortalama 16,7 USD liman vergisi biletine ek
olarak yansitilacaktir.

Yunanistan’daki vergi sistemine gelindiginde ise iilkenin neredeyse tiim
vergi sisteminin ¢ok uzun bir siire diizenleme adina sistematik bir ¢aba
gormedigi ve zaman zaman yapilan reformlarda da karmasik, seffaf olmayan
tabanda  yiilksek  vergi  oranlarmi  igeren  uygulamalara  gidildigi
gozlemlenmektedir. 1980 yilin1 takiben Yunanistan Avrupa Birligi’ne kabul
edilmis ve vergi uygulamalarinda genislemeler yapmaya baslamistir (Bronchi’
den aktaran Karaaslan ve Bahge, 2007, s.14).

Birlik igerisinde tonaj vergisi rejimin uygulayan ilk iilke de Yunanistan
olmustur (Celikkaya, 2012, s.83). Devaminda AB mevzuati geregince
Yunanistan kiy1 tasimaciligi ve kruvaziyer seferleri 1999 yilinda AB iilkelerine
acimustir (Atina Biiyiikel¢iligi, 2010). Tonaj vergisinin ge¢cmisi eski olsa da
suan gemicilik sektoriinde iilkede kullanilan sisteme 27/1975 sayili kanun ile
gecilmis olup, anayasa ile kanun giivence altina alinmistir. Yani vergi oranlart
hari¢ sistemde herhangi bir degisiklik yapilma durumu s6z konusu degildir
(Celikkaya, 2012, 5.83).

Ulkedeki bu tek yasa gergevesinde uygulanan sistem; geminin tonaj ve
yasina gore almman vergilendirmeden olugmaktadir. Oranlar yasanin kabul
edildigi tarith olan 1975 yilindan bu yana her sene %4 arttirilarak
uygulanmaktadir (Deloitte, 2013). Yasadaki vergilendirme olusumuna
bakildiginda her y1l %4 artinmin yapilmasina karsin yine de vergilendirmede
gemi firmalarinin lehine olacak uygulamalardan bahsetmek miimkiindiir.
Ornegin; tonaj miktar1 arttikca uygulanan verginin azalmasi 6zellikle kruvaziyer
gemiler i¢in biiylik avantajlar saglamaktadir. Bu yasa kapsaminda 2013 yil1 igin
Yunanistan’a yanasan 40.000 — 80.000 ton arasi biiyiikligii ve 04 yas
araliginda kaydi bulunan bir kruvaziyer geminin ortalama maliyeti asagidaki
gibi hesaplanabilmektedir:



36 Semih BUYUKIPEKCI, Birgiil GOK

Tablo 18: Yunanistan 27/197S Yasasina Gore Kruvaziyer Bir Geminin 2013 Yih
Ortalama Maliyeti

Gider Kalemleri Vergi Oranlar1 (Gross Bagina) | Hesaplama

Tonaj Basina Vergi 0,45 USD 0,45x 0,382 =0,1719

40.000 ton x 0,1719 =

Gemi Yagina Gore Vergi | 0,382 USD (04 yas arasi) 6.876 USD

Hesaplamadan da goriilecegi iizere Yunanistan’a gelen bir kruvaziyer
geminin yasa kapsaminda Odeyecegi ortalama maliyet 6.876 USD olarak
hesaplanmaktadir. Yine 1.200 yolcu igin hesaplama yapildiginda bir yolcunun,
Yunanistan’dan bir destinasyon bulunan gemi paketi almasi durumunda bilet
bedeline ek olarak ortalama 5.73 USD liman vergisi 6deyecegi sonucu ortaya
cikmaktadir. Tiirkiye hesaplamasinda da deginildigi iizere ayni sebeplere bagl
olarak maliyetlerde kiiciik ekleme ve c¢ikarmalarin olmast ihtimali
bulundugundan hesaplamalar yasal c¢ercevede ve azami olacak sekilde
hesaplanmaya caligilmustir.

Tablo 19: Tiirkiye ve Yunanistan’in 2013 Y1l Ortalama Liman
Vergilendirmelerinin Karsilastirilmasi

Tiirkiye ve Yunanistan’m 2013 Yili Ortalama Liman Vergilendirmelerinin
Karsilagtirilmasi

TURKIYE YUNANISTAN

40.000 gross biiyiiklik ve 1.200 yolcu 40.000- 80.000 gross biiyiikliik ve 0—4 yas
kapasiteli gemi i¢in; araliginda bir gemi igin;

20.087 USD 6.876 USD

Her iki iilkenin de yapilan hesaplamalar sonucunda ortalama maliyetleri
Tiirkiye i¢in 20.087 USD ve Yunanistan i¢in 6.876 USD olarak ortaya
koyulabilmektedir. Rakamlar Yunanistan’in Tiirkiye’ye kiyasla 3 kattan fazla
oranda daha uygun vergilendirme tahsil ettigi seklinde yorumlanmaktadir.
Gemilerin destinasyon se¢imlerinde liman maliyetinin de market talepleri kadar
etkili oldugu gerceginin iizerine rekabet sartlarmin da eklendigi diisiiniiliirse
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Yunanistan’in liman vergilendirmesi konusunda Tiirkiye’ye gore daha fazla
talep gormesi olduk¢a dogal bir sonug haline gelmektedir.

SONUC

Her iki tilkenin de liman vergilendirmesiyle alakali olarak yapilmis olan
hesaplamalar ~ sonucunda  Yunanistan’in  Tiirkiye’ye  oranla  liman
vergilendirmesi konusunda daha 1limli bir vergilendirme yasasi uygulama
yoluna gittigi gozlemlenmektedir. Ayrica sadece liman vergilendirmesine
dayanmasa da yine de Yunanistan’in liman vergilendirmesi maliyetlerinin
uygun olmast beraberinde gelen kruvaziyer yolcu ve gemi sayilarinin da
Tiirkiye’den neredeyse 4 kat daha fazla olmasi sonucunu da beraberinde
getirmistir. Yunanistan’in Avrupa Birligi tiyeliginin de siirece olumlu katkisinin
oldugu bir gergektir.

Tiirkiye, vergilendirme konusunda en yakin rakiplerinden birisi olan
Yunanistan’a kars1 gerekli 6nlem ve iyilestirmelere giderek, yasal diizenlemeler
yaparak rakamlar1 iyilestirmeye c¢alismalidir. Ayrica ilkelerin  vergi
dengesizliklerini giderebilmek icin ortaklasa diizenlemelere gitmesi de baska bir
¢Oziim olarak goriilebilir. Cilinkii Tiirkiye dogal kaynak olarak fazlasiyla sahip
oldugu degerlerle gerekli yatirnmlar yapildigi ve yasal diizenlemelere gidildigi
takdirde kruvaziyer turizmdeki gelisimini ve pazardan aldigi pay1 arttirilabilir.

Yunanistan, gemi firmalarina Tiirkiye maliyetlerinin altinda vergi
maliyeti ¢ikarmasina ragmen bu rakamlar {izerinden de belli sartlarin
saglanmast  durumunda indirim  durumlarma gidilebilecegini  yasada
bildirmektedir. Yunanistan’in bu kadar indirim ve maliyet azaltic1 vergi
oranlartyla rekabet edebilmenin bir bagka yolu da reklam ve imaj ¢aligmalarinda
yatmaktadir. Ulkelerin imaj1 da turistlerin ve dogal olarak gemi firmalarinin
destinasyona olan ilgisini degistirebilmektedir. Tiirkiye imaj konumlandirmasi
icin sececegi stratejilerde kruvaziyer pazar i¢in gerekli altyapi, dogal kaynak vb.
olanaklara sahip oldugu mesajini vermelidir.

Tiirkiye’de kruvaziyer turizm alaninda ismini sik¢a duyuran bir kurulug
olan izmir Ticaret Odas1; Izmir limanina gelen kruvaziyer yolcularin ayakbasti
iicretini kurumca karsilayarak ve kruvaziyer gemi firmalariyla anlagmalar
yaparak %70 oraninda yolcu sayisini arttirmigtir. Bu uygulamanm tim
limanlarda yasaya baglanip zorunlu olarak uygulatilmasi en azindan baslangig¢
olarak yerinde bir girisim olacaktir.
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Yapilan literatlir taramasinda bu konuyla alakali yapilmis c¢aligma
bulunmadig1 goriilmektedir. Ayrica arastirmalar esnasinda ise Yunanistan’la
alakali wveriler toplanirken verilerin Yunanistan istatistik kaynaklarindan
derlenmesinde oldukc¢a fazla giigliikle karsilasilmis olup, kisi basma diisen
kruvaziyer turizm geliri, liman istatistikleri gibi konularda saglikli veriler elde
edilememistir.  Bu c¢aligmada Tirkiye’nin kruvaziyer turizmde harekete
gegmesinin gerekliligi ve maliyetlerin iyilestirilmesi zorunlulugu dile getirilerek
diger calismalara 6n ayak olmak amacglanmistir.
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